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A gauche : vue depuis l’A10 avec Tours à gauche et Saint-Pierre à droite

	 02  Monument citoyen

TOURS / SAINT-PIERRE-DES-CORPS : ET SI L’AUTOROUTE A10 OUVRAIT LE(S) PASSAGE(S) URBAIN(S)

«Monument : du lat. monumentum ou monimentum, de 
monere, avertir : ce qui avertit, indique.»
Dictionnaire Littré

La notion de monument et celle du citoyen ressemblent à 
un pléonasme. Pour autant, la ville contemporaine a peur du 
monument historique, de son écrasante présence. Ce fut le 
cas dans le passé : monument dédié au pouvoir, à la guerre, 
aux victoires.  

Le monument contemporain est citoyen. Il fédère les habitant 
autour d’un idéal de partage, de vie apaisée, de célébration 
de ce que la ville a de plus beau. La symbolique ne peut plus 
être celle du pouvoir, de la religion ou de l’argent. 

Le monument est aujourd’hui symbole de l’échange, de 
la mobilité, du passage des informations, et des flux. 
L’A10 porte en elle le substrat nécessaire à cette nou-
velle monumentalité assumée.

Le projet prévoit la mise en place d’une structure géomé-
trique claire, celle du rectangle, qui délimite les contours du 
monument. Sa périphérie est équipée de mats et de signalé-
tiques, témoins de l’humeur des 2 villes. 

Ces mats indiquent la traversée de l’agglomération, marquent 
une étape au sein des 443 km que compte l’A10. Le fran-
chissement de Tours devient un événement, une ponctuation 
à l’échelle nationale. 

A l’instar des fanions ou drapeaux traditionnels, ils peuvent 
être connectés directement aux habitants et traduire un 
ensemble d’information utile (célébration de l’équipe de foot,  
ou de tous les événements majeurs de l’agglomération). 

INFRA-SYMBOLE



Sébastien GAFARI - Hélène  GRIALOU - Frédéric MARTINET - Thibault SALMON
A gauche : Vue depuis la rue Clémenceau
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Un monument pour les habitants

Le projet joue un rôle double : signal métropolitain pour les 
utilisateurs de l’A10, il représente surtout un nouveau point 
de repère pour les habitants. 

Aujourd’hui, les enseignes commerciales revêtent un  rôle 
prépondérant dans l’orientation de la ville. Le nom des rues 
a progressivement disparu pour laisser place au nom des 
enseignes. Carrefour, Ikea, ou le Technicentre sont les figures 
urbaines de ce morceau de ville. 

Le projet emprunte les codes de l’architecture commer-
ciale, mais les détourne pour réintroduire une primauté 
de l’espace public sur l’insularité privée. 

Une des actions majeures de notre projet tient en la sup-
pression de la digue, dont l’effet protecteur est largement 
supplanté par l’effet dévastateur en cas de crue, provoquant 
une barrière empêchant l’eau de se retirer. 

Le dégagement de la digue libère le passage ouvert et géné-
reux sous l’ A10, facilite la connexion entre les deux villes.



Sébastien GAFARI - Hélène  GRIALOU - Frédéric MARTINET - Thibault SALMON
A gauche : En haut : vue depuis la sous-face de l’A10 et l’entrée du tunnel - en bas, pont Wagner
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L’A10 est une chance. Combien de villes de taille moyenne 
souffrent de l’absence d’une autoroute, de connexions ferro-
viaires, d’un développement freiné par un défaut d’infrastruc-
ture. Tours et Saint-Pierre ont la chance de posséder l’A10 et 
le TGV ouest. 

Aujourd’hui ces infrastructures sont vécues comme des cé-
sures urbaines polluantes, bruyantes. Leur modernité effraie 
dans une culture actuelle plutôt encline aux mobilités douces, 
à l’écologie, à un urbanisme pacifié. 

Il paraît peu crédible d’effacer brutalement cette mo-
dernité. Mais nous pensons qu’une transition est pos-
sible, à condition d’accepter les qualités de l’infrastruc-
ture, d’accepter sa métamorphose, de l’accommoder à 
des situations métropolitaines contemporaines. 

La ville contemporaine regorge d’activités non planifiées, 
remisées à la marge. Les activités jugées trop bruyantes, trop 
spécifiques, trop spontanées pour les centres anciens peu-
vent reconquérir ces lieux mal aimés. 

Le projet propose quelques interventions simples, autour 
de l’A10. La sous-face de l’autoroute est un endroit rêvé 
pour y accueillir des activités urbaines bruyantes, tels que 
playground de basket, skate park, citystade, cafés éphémères, 
etc. Plusieurs exemples européens montre avec succès les 
ce type d’intervention. La nature des projets dépend évidem-
ment de l’activité et mérite une concertation avec les habi-
tants. 

Une autre intervention simple concerne le tunnel passant 
sous la voie ferrée. Le revêtement en tôle ondulé est sup-
primé pour évacuer l’effet d’échos, et une circulation alternée 
est mise en place avec 3 temps : un pour les voitures dans 
un sens, un pour l’autre sens, et le troisième exclusivement 
dédié aux piétons. Les trottoirs sont supprimés, et la chaus-
sée est transformée en zone de rencontre. 

La dernière intervention concerne le pont Wagner et le talus 
de l’échangeur. Un garde-corps haut est installé sur un côté 
pour filtrer les vues, et permettre aux  personnes souffrant de 
vertige de franchir le pont. 

INFRA-SYMBOLE
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Ci-dessus : Schémas des transformations urbaines.
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Comment mettre en place un tel dispositif ? Les modes 
de fabrication de la ville distingue 2 types de foncier : le 
privé et le public. Notre intervention se situe exclusivement 
sur l’emprise publique, propriété des communes de Tours 
et Saint-Pierre-des-Corps. En revanche, l’impact du projet 
influe sur les enclaves privées, celles des habitants bien 
évidemment, mais également sur celle l’A10 et sur celles des 
surfaces commerciales. 

Le projet du MONUMENT CITOYEN est avant tout un projet 
urbain. La résolution architecturale n’est qu’une proposition 
formelle servant d’illustration, et de base de négociation avec 
les diverses maîtrises d’ouvrages publiques et les habitants.  

L’intervention peut-être phasée avec des coûts maîtrisés. Un 
des autres points importants est l’adhésion du public à la 
démarche, et d’un patient travail de concertation, de com-
munication pour mutualiser de nouvelles idées autour du 
monument. La monumentalité ne s’impose plus, elle se 
négocie. 

LA DIGUE EST ENLEVEE 

LE PASSAGE RUE DE LA GRANDE QUILLET EST AMENAGE

LE PAYSAGE EST LOCALISE

L’autorouteL’autoroute L’autoroute

MonofonctionalitéVertigePassage dangereux

Le SignalLe Signal Le Signal

Usage multiplesSécuritéCirculation alternée

LE PONT WAGNER EST SECURISE

LES PASSAGES DES PIETONS ET VELOS SONT FACILITES

DES PROGRAMMES VARIES SONT INSTALLES
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Ci-dessus : axonométrie du projet
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